Voler en chariot paramoteur.est de plus en plus dans I’air du temps !

Les machines commercialiséeS par les différents constructeurs sont aujourd’hui d’une,

facilité déconcertante et permettent au plus grand nombre d’accéder aisément aux

joies de I’air. L’un des plus importants fabricants, Adventure, nous propose le

sympathique monoplace FunFlyer. ‘Associé a'la'nouvelle et excellente aile
7
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4 découvrir ! Roulons, yolons et amusons-nous !

Qui ne connait pas encore Ad-
venture ? A moins de revenir
dun long voyage lunaire ou
davoir vécu une dizaine d'an-

cile pour nous paramotoristes,
| de ne pas connaitre I'une des
marques les plus importantes
du petit monde du paramoteur.
Clest Guy Léon-Dufour, le pa-
tron actuel, qui créa cette en-
treprise dans les années 90. Vi-
sionnaire dans les affaires et
pratiquant déja toutes sortes de
disciplines aéronautiques, il fut
persuadé, a cette époque, que le
paramoteur deviendrait une ac-
tivité aérienne accessible au
plus grand nombre et qu'elle
serait certainement vouée a un
bel essor.. Force est de consta-
ter qu'aujourd’hui je ne peux
que lui donner raison | Pour
réussir dans cette belle aven-
ture, les recettes de GLD se ré-
sument a quelques régles essen-
telles : u sériewx,de la
et de bonnes connaissances. Mais
sa meilleure idée fut incontesta-
blement Ia création d'un réseau
franchisé en France et a travers
le monde : un vrai réseau de
distribution et de centres de
formation qui, aujourd'hui, sont
au nombre de 30 rien que dans
notre pays. A 'export, Adven-
ture est présent sur tous les
marchés majeurs dont les USA,
le Japon, I'Australie, Iinde.
S’appuyant sur ce réseau par-
faitement structure, ne restait

plus alors qu'a faire adopter par
chacun des revendeurs une poli-
tique commerciale commune
pour vendre les produits et appli-
quer une charte de « sérieux »
pour assurer au client et futur pi-
lote un minimum qualitatf sur fe-
quel Adventure s'engage

ussite commerciale méritée est
évidemment enviée et dérange.
Mais n'oublions jamais que si
Vactivité paramoteur en est I,
cest en partie gréce & Adventure
qui a drainé avec constance de
nouvelles clientéles et m'a cessé
dinnover sur ses machines pour
‘gagner en efficacité et en sécurité...
Adventure déteste rester les deux
pieds dans le méme sabot !
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Entiérement réalisé en tube inox
304 soudé sous argon, la struc-
ture est composée d'une poutre
centrale de section carrée sur la-
quelle viennent se fixer le mat
supportant le moteur, le siége-ré-
servoir en polyéthyléne rotomou-
16, Ia suspension arriére, la four-
che avant, les crosses arrondies
pour 'accrochage et la cage de
protection.

Le premier point qui retient mon
attention est sans aucun doute la
géométrie générale adoptée sur
le FunFlyer : bon sang que ce
chariot est bas, au ras des pa-
querettes !

Avec ses grandes roues et son
centre de gravité surbaissé, on
dirait un petit char a voile, un
look attachant et trés sympa. La

que Jé vous invite

suspension arriére est confiée a
des barres en fibres de verre qui
offrent un bon amortissement
comme nous le verrons au rou-
lage. La voie de 1,42 m permet
son transport aisé sur une petite
remorque. Si vous le désirez,
vous pouvez entisrement le dé-
monter : il prend alors place dans
votre véhicule... prévoir quand
méme un break. Gros atout, ce
chariot ne pése que 50 kg a vide.
Petite précision, le FunFlyer est
un chariot exclusif et il est im-
possible d'utiliser sa motorisa-
tion pour en faire un paramoteur
dorsal !

Notez encore que le montage-dé-
montage complet de la machine
ne prend qu'une quinzaine de mi-
nutes et ne requiert aucun outil,
Tensemble des éléments étant
retenu par des goupilles sécu-
risées. Lempattement est
glable pour répondre a toutes les
morphologies.

Grand ou petit, vous trouverez la
position idéale pour votre confort
en faisant simplement coulisser
la partie avant du chariot en éloi-
gnant ou rapprochant Iu roue
avant et son palonnier :

glage varie de 1,50 m a 1.50 m
Pas de frein sur la roue avant
dont la fourche posséde un angle
de chasse conséquent qui as-
sure au chariot plus de stabilité
en ligne droite. Une butée limite
aussi le débattement de la roue
pour le guidage. Les repose-pieds
sont parfaitement dessinés, et
leur forme assure un bon main-
tien, évitant a la jambe de sortir

lors d'un roulage chaotique par
exemple. La jante avant comme
le train arriére sont équipés de
pneus de 400 mm dont la basse
pression et les bonnes dimen-
sions permettent le décollage
tout terrain ! Pas de sellette sur
le FunFlyer ! Adventure a équipé
son chariot d'un trés beau et
confortable siége-réservoir de 25
1 dont Ja partie avant est em-
boutie du logo Adventure. Pour
Veérifier le niveau d'essence, une
Jauge latérale graduse est placée
a droite du réservoir et permet de
veérifier son contenu en un clin
d'oeil. Pour faire le plein, il faut
retirer la partie supérieure du
dossier pour accéder a lorifice
de remplissage. Le pilote s'ins-
talle donc dans un « baquet » et
une ceinture quatre points as-
sure la sécurité. Détail ast
cieux, dans le dossier se dis:
mule un coffre de rangement
assez pratique, un espace ou
prend place la batterie cad-
mium nickel de 12 volts du dé-
marreur électrique. On y trouve
aussi une petite trousse a ou-
tils et un espace pour ranger
quelques petits effets person-
nels : clefs, téléphone... Sympa.
Passons maintenant a I'arriere
du chariot pour découvrir la nou-
velle motorisation commune a
plusieurs modéles de la marque.
Le nouveau Tiger 160 équipe en
effet les paramoteurs dorsaux
de la série M et le FunFlyer de
notre essai.

Clest en développant et en adap-
tant la base d'une motorisation



Tiger et

son

silencieux d’admission.

De gauche i droite :
« Les élévateurs de la Premium équipés
dun trim et d'un double acerochage

de lanceur & main... Soyez done pré-
voyant !
« La poignée de gaz qui intégre un

pon
« Le petit coffre du dossier oit prend
place la batterie qui permet une qua-
rantaine de démarrages... aprés il
Jfaut la recharger sur le secteur !

Non, il w'y pas de recharge en vol ni

. le bouton du démar-
reur el le bouton d’arrét moteur.
* L'angle de chasse de la fourche
garantit la stabilité trajectoire.
< Le e de 25t s jouge

s de réglage de l'empattement

[ €ssai )

italienne bien connue quAdventure a
créé le Tiger 160. Avec un excellent
rapport poids/puissance et une cylin-
drée de 160 cc, ce moteur délivre
24 ch a 7 200 trmn. La poussée
s'établit a prés de 72 kg avec une
hélice de 130 cm ce qui est large-
ment sufisant pour faire évoluer le
FunFlyer et la Premium. Ladmission
se fait par une boite  clapelts et la
carburation est confiée au tradi-
tionnel carburateur Walbro. Le cy-
lindre en aluminium bénéficie d'un
traitement spécifique Nikasil bien
connu pour sa résistance et sa
bonne tenue a fusure. Di & sa forte
poussée, il n'y a pas dembrayage
centrifuge sur le FunFiyer et fon re-
trouve donc une traditionnelle trans-
mission par courroie d'un rapport
de 2,66. hélice est une bipale bois
de 130 cm et une option hélice car-
bone d'Helix est également dispo-
nible. Le systeme d'échappement ac-
cordé contribue au bon rendement
du Tiger et les silencieux d'admis-
sion et d'échappement garantissent
un faible niveau sonore de fonction-
nement, idéal pour respecter les ri-
verains.

La cage du chariot est démontable
en 4 parties et son filet de protec-
tion se tend par l'ntermédiaire de
deux ergots sur le bas du chassis
la rigidité obtenue est parfaite. Au
rayon des accessoires, je me dois
de souligner la poignée de gaz er-
gonomique bien pensée qui integre
un compte-tours.

Pour clore le chapitre descript, dif-
ficile de nier la bonne qualits géné-
rale de fabrication, ni de constater
le gros travail de développement ef-
fectué sur ce nouveau chariot.

O vaite Premium

Si la géométrie du FunFlyer contri
bue largement a la grande facilté
dutiisation de ce paramoteur, il faut
bien reconnaitre que Faile Premium
y est aussi pour beaucoup. lssue de
Ia table a dessin du prolfique Xa-
vier Demoury, la Premium est une
aile simple et spécifiquement déve-
loppée pour le paramoteur, utili-
sable pour le décollage & pied ou
en chariot.

Cette aile est dailleurs préconisée
par Adventure pour [ tiisation avec
le FunFiyer et lensemble bénéficie
donc dun dépot de dossier au
SFACT pour une immatriculation ra-
pide de la machine. La Premium est
une aile plutt basique mais cette
simplicité apparente ne rime pas
forcément avec pidtres perfor-
mances comme nous le découvri-
rons. Disponible en trois tailles
selon le poids du pilote, I'aile est
entiérement réalisée avec le tissu
9017 NCV de chez Skytex. Son
bord d'attaque compte 36 cellules
totalement ouvertes sauf 3 comple-
tement fermées en bout de plume.
La construction assez simple ne
compte quun tiers de cellules équi-
pées de renforts diagonaux et fon
retrouve de chaque coté a proximité
des bouts de plume deux cellules a
demi-fermées en oblique pour ga-
rantir & la Premium une bonne rigi-
dité dans ces endroits. Avec un al-
longement modéré de 4,66 et une
corde moyenne de 2,52 m, foptique
d'Adventure est clairement d'ob-
tenir une voile facile et sécuritaire,
Lélévateur est dans la méme trempe,
simple et parfaitement construit. Il est

de plus équipé en série d'un tim et
dun double accrochage pour aider
& contrer le couple. Le suspentage
particulisrement fluide est entiére-
ment réalisé en suspentes de chez
Cousin, permettant ainsi un gain de
finesse par rapport aux anciennes
ailes de la marque. La Premium a
évidemment recu homologation en
catégorie CEN « Standard », gage
de facilts et de sécurité |

[ Marennes d*0léron

Difiile de vous dissimuler mon atta-
chement pour lextraordinaire dépar-
tement de la Charente-Mariime.
Réaliser mes vols d'essai du Fun-
Fiyer dans la belle région de Ro-
chefort s'est donc présenté & moi
comme une évidence et ai de suite
jeté mon dévolu sur I'école « Para-
moteur Poitou-Charentes » dirigée
pare trés professionnel Alain Main-
guet. Son terrain d'envol, sur la
Butte de Malaigre, st idéalement
placé a un battement d'aile du parc
ostréicole de Marennes d'Oléron.
Ceest dans ce lieu magique que jai
donc eu la chance d'essayer le nou-
veau chariot d'Adventure. Une fois
descendu de la remorque, feffectue
Ia visite prévol du moteur et du cha-
riot. Tout est parfaitement visible au
premier coup d'oeil. Je gave le car-
burateur & l'aide de la petite poire,
appuie sur le contact général et soli-
cite le démarreur électrique. Le mo-
teur s'ébroue de suite, je le laisse
chauffer quelques instants et en pro-
fite pour aller étaler la Premium
(taile L) sur le dessus de cette pe-
tite colline herbeuse. Le démélage
de Iaile et sa préparation sont en-

fantins. Je minstalle rapidement
dans le FunFiyer et effectue quel-
ques ronds au sol pour mhabituer
son guidage. Assis au ras du sol,
jai limpression d'étre dans un pefit
char a voile. La suspension gomme
les irégularités du terrain et le
confort est d'emblée convaincant,
Le moteur est maintenant parfaite-
ment chaud, Alain me fait signe de
le stopper et nous positionnons le
FunFlyer au centre de laile pour
mon envol. Je rele la Premium aux
crosses du chariot & I'aide de deux
manilles inox a visser. Ne reste plus
qu'a poser les faisceaux de part et
dautre de la cage sur les petits
supports dédiés et Cest prét | Je
me réinstalle, boucle la ceinture
quatre-points et prends en main la
poignée de gaz puis les élévateurs.
Alain qui surveille l'opération me
glisse au coin de Foreille quil est
vraiment pas nécessaire de tenir
les avants de la Premium en main
pour le décollage. Un coup de dé-
marreur et le Tiger fait entendre son
bruit sourd en maintenant un raleni
particuliérement bas aux alentours de
1600 trimn. Au premier coup de gaz
conséquent, la Premium s'éléve ra-
pidement et proprement, La montée
de laile est rapide sans aucun
point dur et la Premium s'arréte
quasiment seule au-dessus de ma
éte.
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Le FunFlyer accélére alors sa cour-
se et, sur 20 métres, je suis en [air
Comme vous l'aurez compris, C'est
dans cette toute premicre phase de
décollage que le FunFlyer démon-
tre sa supériorité et sa facilté : la
bonne stabilité du chariot au gon-
flage et au roulage est un gage de

Préparation
chine ay

de limis

it le décollay

notez les supports de che

cité de la

cage pour main=

tenir les faisceaux d'éléva-

teurs en place.
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Prix

Alitude de traval : 250

ression ONH 1 035 g« Tempéatreau ol 2.0Vt
270° ot 8 kv« Taille L : 29,9m » Moteur Tiger 160 cc » Char
1620 S0l 468 kg - Al

alaire 8 + 50 + 7 x 07) + 5,
Flytec 4005 Garmin 60
Surface (& Dll\, en m?) 42 | %9 29
Envergure (m) 1063 | 1119 | 118
Allongement 465 | ass | 4ss
Corde moyenne (m) 28 | 240 | 28
Poids total en vol (kg) 6080 | 7598 | 92420
Masse maxi (kg) 105 | % ‘ 160
Poids de l'aile (kg) 46 ; 49 53
Tarit (€, TTC) 2500 2590 2590

ADVENTURE, 9 boulevard de la = commmdaia 5410 Faie I8
Tel: 33 (011 48 34
‘wwwadventure.fr, :nmm:m




securé indeniale. La rouo avant
se deleste rapidement des Ia prise

nant 46,50 ki, je doss juste ra-
jouter 200 tours au_ moleur pour.

sous faile des les premiers ins
tants. Franchement, ater un decol
lage avec le FunFlyer nest pas a la
portee du premier venu |

[ Les mesures

Gaz a fond, je prends rapidement
de lalltude pour effectuer mes pri
e
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quet contibuent au confort. La pos
tion des commandes des Ireins est,
elle aussi. ideale pour les longues

U FunFlyer doil approcher s 5 h
tablez sur une consommation ho-
raire de 4.5 lires. Artivé a 250 m, jo
passe en palier et procéde aux me-
Sures des vitesses en effecuant
plusieurs alles-retours vent de face

feur dans cetle configuration est
particulierement faible. a peine
5100 tmn. Relachons les tims el
la vitesse moyenne
sétabiil mainte:

consorver le paier. Soul
que le maniement des trims se fait
sans contorsion et sans effort du
bout des doigls. Le seul reproche

tude de bassins el les plates, ces
bateaux tyoiques son, vus du ciel
un spectacle stonnant. La Bulte de
Malaigre etant de plus situge 4

gements do cap, EN

angage bien emvoyes - 1a vole accé-

fere facilement et fos ressources el

les abaltees sont moderees, sans

excs. En ouls a Premum accepls

volontiers Tinclinaison et plonge perorman autorise un paler fianc

moderément. Les 360" serrés sont  naire et la Irainee de l'ensemble pe-  source modérée permet de pos

attens smplement el Ia sorte esi  nalso ce domaine de perormances.  FunFlyer su a poine des pneus.

autonome avec un leger pilolage  Avec un peil 5 de finesse constale  Latterrssage peut evidemment se

pour une remise & plat Des com- e posilon Irimee, fensemble st faire aussi au moteu, en ong paler

portements sans compromis pour pas foutl idéal pour exploier le pour over a rder fe sl.. 3 moi les

voler smplement,lranquillemen el thermique mais je ne pense pas  kiss fancing et aulres radada. Le

en securte. Lo chariot suil assez  qu'Adveniure prédestinail le Fun.  chariol posséde une assielle par

aelemen [t dans les chan-  Fiyer a coa non plus faie, roue avant legerement plus

haute pour toucher avec e Irain
principalen premicr.. bien vu |
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Fanger ol s s
gpereties, soncenice e grariié O sitan

i garam e grnes i i Sivaus étes las de porter une ma
ronluge. S estieyie, formgrentey
cesenttea i peelr i soile

FunFiyer dewrall faie le bonheur dun

Adventure ne jurant plus Gue par le
gemarage sleclrique sur lensem
ble de sa gamme el ce pour des rar
sons de securte |

Roulons, volons et amusons-nous.
avecle Funilyer. Bons vols |



